
Busprioritering i Aarhus - effektevaluering
ITS Danmark – Årsmøde 2024

Michael Bloksgaard, Aarhus Kommune



Rammesætning

Om systemet

Pilotprojektet på Ringvejen - introduktion

1.
2.
3.

Agenda

Pilotprojektet på Ringvejen - effektevaluering4.
Busprioritering Harald Jensens Plads5.
Konklusioner og perspektiver6.



Rammesætning



Ambitionen om den ”ultimative” trafikcentral

• Udmøntning af 57 mio. kr. til etablering af en 
trafikcentral henover årene 2022-2025

• Udmøntning af 200 mio. kr. til 
fremkommelighedsprojekter for den kollektive 
trafik i en ny 10-årig investeringsplan (2024-
2033). 



Fokus på fremkommeligheden for den kollektive trafik

Uddrag fra budgetforlig 2023:



Om systemet



Busprioriteringssystemet i Aarhus

• GPS-baseret
• Tilblivelse i samarbejde mellem Aarhus Kommune, Midttrafik og Adibus
• Udnyttelse af eksisterende GPS-udstyr i busserne 
• Ingen ekstra hardware – hverken i busser, vejside eller styreapparat
• Baseret på åben standard for busprioriteringstelegrammer (R09)
• Programmering af styreapparater via LISA – med Aarhus Kommunes standard- og 

prioriteringsparadigme
• Fuldt skalerbart

Engangsomkostning for etablering af system til formning og afsendelse af R09-telegrammer 
inkl. brugergrænseflade til opsætning:

500.000 kr.

Løbende omkostninger for hosting og vedligehold af løsningen

5.000 kr./md/50 anlæg = ned til 100 kr./md/anlæg



Busprioriteringssystemet i Aarhus - systemprincip



Busprioriteringssystemet i Aarhus

Skarp grænsefladedeling:

• Aarhus Kommune:
• Foretager krydsopsætning (detection points og detection chains)
• Står for programmering af styreapparaterne
• Vælger principper og niveau for prioriteringerne i det enkelte signalanlæg
• Vedligeholder/justerer krydsopsætning og programmering 

• Midttrafik:
• Allokerer relevante buslinjer til de af AAK definerede detection chains for hvert kryds 
• Vedligeholder buslinjeallokering

Ansvarsdelingen sikrer, at busser til stadighed prioriterer de rigtige signalgrupper, selvom 
buslinjer omlægges!



Busprioriteringssystemet i Aarhus - krydsopsætning



Busprioriteringssystemet i Aarhus - ruteallokering



Busprioriteringssystemet i Aarhus - eDaptiva



Busprioriteringssystemet i Aarhus – programmering – LISA PT-modul



Busprioriteringssystemet i Aarhus – programmering – AAK prio-paradigme



Pilotprojekt på Ringvejen -
introduktion



Pilotprojekt på Ringvejen - introduktion



Pilotprojekt på Ringvejen - introduktion

Fakta
• 16 signalanlæg

• 14 samordnede
• 2 præferencestyrede (ét i hver ende)

• Blanding af mindre sideveje og store radiale indfaldsveje 
• ÅDT: 20-39.000
• Kun A-busser prioriteres

• 6A: På langs – gennemkører alle 16 anlæg
• 2A: På tværs – gennemkører 3 anlæg
• 3A: På tværs – gennemkører 1 anlæg
• 4A: På tværs – gennemkører 1 anlæg

• Alle busser kører udelukkende i blandet trafik

Elementer i projektet
• Fastlægge placering af detection points

• Opsætning i AdibusLive
• Fastlægge prioriteringsrammer/niveauer

• Opsætte programmer og eksportere til styreapparater 
• Evaluere og justere



Pilotprojekt på Ringvejen - introduktion

Prioriteringsvirkemidler:
• Ekstraordinær afkortning af konfliktfaser
• Ekstraordinær forlængelse (eller afkortning) af faser med 

grønt i bussens retning
• Overspring af konfliktfaser (1-lyspilfaser)
• Større prioriteringsrammer for busser med forsinkelse > 4 min. 
• Balancering af prioriteringsrammer alt efter program og kryds



Pilotprojekt på Ringvejen - introduktion

Projektet er foreløbigt gennemført i 3 større iterationer:

• Iteration 0 (afsluttet uge 38)
• Opsætning i AdibusLive 
• Klargøring og idriftsætning af programmer uden aktivering af prioriteringsfunktionerne

• Iteration 1 (uge 41 - 43)
• Trukket statistik på de faktiske køretider mellem detection points 
• Visse detection point-placeringer justeret for mere præcise køretider (5 kryds)
• Journey times i programmerne justeret med afsæt i de faktisk observerede køretider (Alle kryds)
• Prioriteringsrammer endeligt fastlagt og prioritering aktiveret (Alle kryds)

• Iteration 2 (Uge 47 - 48 (23.-28. nov.))
• Prioriteringsrammer justeret i 13 af de 16 kryds. 

• Primært øget prioritering – især uden for myldretiderne
• Ændret prioriteringsstrategi i nogle kryds
• Reduktioner i prioriteringsniveauer for nogle af de tværgående linjer i 

mydretidsprogrammerne
• Enkelte grundlæggende programjusteringer i myldretidsprogrammer



Pilotprojekt på Ringvejen – Iteration 0

Egsagervej: Stoppested mellem præanmeldelse og kryds – næsten 50/50, om bussen stopper eller kører forbi…



Pilotprojekt på Ringvejen – Iteration 1

Egsagervej: Præanmeldelse flyttet til efter stoppested



Pilotprojekt på Ringvejen – Iteration 1

• To flaskehalse i nordgående retning i myldretider – særligt 
morgen: 

• Søren Frichs Vej i syd
• Viborgvej i nord 

• Oprettet præ-prioritering i ca. 1 km afstand for at tømme 
ud foran bussen



Pilotprojekt på Ringvejen – Iteration 2

Åhavevej: Større prioriteringsrammer



Pilotprojekt på Ringvejen -
effektevaluering



Effektevaluering – enkeltkryds-betragtninger

Åhavevej: Iteration 0  2 (nordgående)



Effektevaluering – enkeltkryds-betragtninger

Åhavevej: Iteration 1  2 (nordgående)



Effektevaluering – overordnede betragtninger
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Gennemsnitlig rejsetidsændring pr. bus (summeret gennem alle kryds på Ringvejen med busprioritering)

6A nordgående 6A sydgående 2A nordgående 2A sydgående 3A østgående 3A vestgående 4A østgående 4A vestgående

6A (begge retninger)
-5,5 time/dag
-2.000 timer/år



Effektevaluering – Hvad med den øvrige trafik?



Effektevaluering – Hvad med den øvrige trafik?



Busprioritering Harald 
Jensens Plads



Baggrund



Baggrund



Løsning



Konklusioner og 
perspektiver



Konklusioner og perspektiver

Vigtigste pointer
• Stor værdi at kunne justere prioriteringen baseret på erfaringer
• Generelt gode muligheder for at akkumulere en betydelig tidsbesparelse henover mange signalanlæg
• Muligt at forbedre køretider for konfliktende buslinjer i samme signalanlæg trods stor trafikbelastning 
• Generelt vellykket projekt – skalering fortsætter

OBS!
• Hvorfor afsender kun godt hver anden bus på linje 6A telegrammer?
• Hvorfor stor forskel på akkumulerede signalresultater vs Midttrafiks resultater for linje 6A? 

• Manglende telegramafsendelser
• Tidstab ved stoppesteder
• Busser må ikke køre foran køreplan
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